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Gravamen en Texas para el Gas LP 

Gas LP en Texas

• Texas es primero en el ránking entre estados de EE.UU. en 
producción y consumo de Gas LP 

• ~ el 90 por ciento se utiliza como materia prima para la 
industria.

• ~ el 10 por ciento es olorizado y vendido como combustible.
• Competitdores: entre ellos; electricidad, diesel, gasolina
• ~ 1,050 puntos de venta al por menor



Sitios de reabastecimiento

Gravamen en Texas para el Gas LP
Gas LP en Texas

Más de 1,000 sitios
públicos de 
reabastecimiento
en Texas



Gas LP en Texas, 1991

• Compite inefectivamente; disminución de largo plazo en todos los mercados; 
pérdida de 60 millones gal./año frente a la electricidad 

• Tecnología antigua
• No hay herramientas de comercialización ni estrategia coordinada de 

comercialización
• Poca capacitación técnica o de seguridad del trabajador
• Imagen pública pobre
• No hay subsidios estatales ni federales ni otro tipo de asistencias
• RESPUESTA:  gravamen en la industria del Gas LP, desde agosto de 1991



Programas de AFRED

• Investigación, desarrollo y demostración
• Capacitación en seguridad del empleado
• Comercialización
• Educación pública



Investigación y desarrollo

• NECESIDAD:  tecnología más limpia y eficiente todo el año
• Motores de baja emisión
• Usos agrícolas limpios
• Generación de electricidad in-situ
• EL ROL DE AFRED:  desarrollar y demostrar nueva tecnología 

para Texas, a través de asociaciones públicas y/o privadas



Proyectos actuales de AFRED

Motor de autoelevador
industrial a Gas LP  

certificado-2007
(US$1.4 millones, PERC, 

Southwest Research Institute)



Proyectos actuales de AFRED

Celda de combustible 
residencial a Gas LP 

de 5 kW 
(US$1.43 millones, PERC, 

Plug Power, HyRadix)



Proyectos actuales de AFRED

Procesador de combustible 
a Gas LP 

(US$1.43 millones, PERC, Plug 
Power, HyRadix)



Proyectos actuales de AFRED

Tractor a Gas LP de 74-hp
(US$350 mil, John Deere, 

PERC, Southwest Research)



Proyectos actuales de AFRED

Control de 
maleza/pestes/ 
patógeno a Gas 

LP
(US$978 mil, 

algodón, verduras, 
pollos)



Proyectos actuales de AFRED

Locomotora de 
maniobras a Gas LP —

US$3.9 millones
(pendiente)



Capacitación en seguridad

• NECESIDAD:  fuerza laboral competente, segura
• 10,000 trabajadores de Gas LP en Texas, todos certificados por 

RRC
• Los trabajadores certificados deben tomar un curso de ocho horas

en su área de certificación el primer año y luego cada cuatro años.
• AFRED capacitó a 2,863 estudiantes durante el año fiscal 2003.
• 79 por ciento de los cursos fueron fuera de Austin
• La capacitación automotriz incluye técnicos en flotas y elevadores, 

convertidores después de fábrica , distritos escolares.



Capacitación en seguridad
Catálogo de cursos
Adaptado a categorías de certificación de Gas 

LP
• Bases sobre Gas-LP 
• Tanques ASME /Cilindros DOT
• Operaciones de camiones de distribución 
• Diseño de sistemas residenciales
• Llenado de cilindros 
• Instalación de sistemas residenciales 
• Controles de aparatos domésticos 
• Inspección de sistemas residenciales 
• Detección de problemas y reparación de 

aparatos domésticos
• Cumplimiento de normas



Comercialización y educación pública

• NECESIDAD:  estrategia de comercialización coordinada; 
herramientas de comercialización: visibilidad, imagen positiva 
constante

• Investigación de mercado (ej., tractor a Gas LP, celda de 
combustible de 5 kW )

• Reembolso a consumidores (US$1.2 millones por año)
• Incentivos a las viviendas manufacturadas, carteles en 

carreteras, autobuses escolares a Gas LP, autoelevadores con 
controles electrónicos, cortadoras de césped comerciales



Comercialización y educación pública



Comercialización y educación pública

• Acceso a asistencia federal de energía para el Gas LP para 
consumidores de bajos ingresos 

• Ferias comerciales y exhibiciones
• Publicidad/ reembolsos en medios de comunicación/sitios web 

de distribuidores
• Publicidad cooperativa de distribuidores
• Directorio de Servicios de Gas LP y sitio web 
• Suplemento en el plan de estudios de ciencias en la escuela 

secundaria



Comercialización y educación pública

¡La ayuda viene 
en camino! Acceso a asistencia

federal de energía
para el Gas LP para
consumidores de 
bajos ingresos



Comercialización y educación pública

Ferias 
comerciales y 
exhibiciones



Comercialización y educación pública

Publicidad cooperativa
de distribuidores



Comercialización y educación pública

Publicidad/ reemolsos en 
medios de comunicación/
sitios web de distribuidores



Comercialización y educación pública

Directorio de 
Servicios de 
Gas LP y sitio
web



Comercialización y educación pública

Suplemento en el plan de 
estudios de ciencias en la 
escuela secundaria



Comercialización y educación pública

Publicación
de noticias



Comercialización y educación pública

Investigación de mercado actual/pendiente

• Locomotora de maniobras a Gas LP (2003)
• Tractor a Gas LP John Deere (en desarrollo)
• Celda de combustible de 5 kW residencial (en desarrollo)
• Motor agrícola de servicio pesado a Gas LP (pendiente)



Comercialización y educación pública

Reembolsos a consumidores, año 
fiscal 2004

Calentador de Agua
construcción nueva US$150
reemplazo de eléctrico US$300

Hogar todo a Gas LP US$750
Presupuesto : US$1,163,157



Fondos AFRED

Cargo por el suministro de Gas LP en Texas
• ~ US$0.005/galón para Gas LP olorizado; exportaciones 

exentas.
• Cobrado al momento de agregar el odorizante o de 

importar Gas LP olorizado.
• El distribuidor le paga al proveedor; el proveedor remite 

mensualmente a RRC
• Ingresos promedio US$2.15 millones/año
• 50 por ciento se destina por estatuto a programas de 

reembolso a consumidores.



Fondos AFRED

Historia de fondos apalancados
• Desde 1992, AFRED ha apalancado US$41.3 millones 

para Gas LP en Texas . . .
• US$10.9 millones a través de la Comisión de 

Ferrocarriles, y
• US$30.4 millones a través de otras entidades (ej., 

distribuidores, operadores de flotas, agencias, 
organizaciones de investigación).



Fondos AFRED
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Resultados AFRED

• Basado en el ingreso por cargo de suministro, los galones 
vendidos al por menor en Texas crecieron un promedio de 1.6% 
por año desde 1992.

• 70 por ciento de los distribuidores de servicios completos usan 
programas y materiales de AFRED.

• Modelo para el gravamen para Gas LP de otros 10 estados 
desde 1991

• Modelo para el gravamen nacional de EE.UU. (Consejo de 
Educación e Investigación de Gas LP, PERC, 1998)



Fondos AFRED
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Plan de Reducción de Plan de Reducción de 
Emisiones de Texas (TERP)Emisiones de Texas (TERP)

• Texas debe reducir el NOx en las áreas de Houston y 
Dallas en 35 toneladas por día (TPD) antes de 2007 para 
cumplir con los estándares federales.  

• La Legislatura de Texas creó el TERP en 2001 para 
lograr estas reducciones, más un adicional de 20 TPD 
del total de 56 TPD requeridas en Houston.

• Otras áreas elegibles para el TERP son Beaumont-Port 
Arthur, El Paso, Austin, San Antonio, Tyler y Corpus 
Christi.

• El TERP es administrado por la Comisión de Calidad 
Ambiental de Texas (TCEQ).



Condados afectados

Incumplimiento para ozono
solamente
Cerca del incumplimiento
para ozono solamente



Fondos TERP :  US$150 millones/año

• Ingresos promedio US$150 millones/año, 2004-2008
• 87.5 por ciento (US$131 millones) para subsidios a la reducción 

de emisiones
• 9.5 por ciento (US$14.2 millones) para nuevas tecnologías: 

investigación, desarrollo y demostración
• 3.0 por ciento (US$4.5 millones) administración
• Sin fondos para compras o alquiler de vehículos livianos. 
• Sin fondos para programas para el uso eficiente de energía.



Costos incrementales

• Los subsidios TERP pagan el costo incremental de equipos más
limpios.

• Ejemplo:
– Reemplazar un motor a diesel existente con un motor más

limpio cuesta US$20,000.  
– El TERP pagará US$20,000 para la compra del motor más

limpio, que podría ser a Gas LP.



Nueva compra o alquiler
• Son elegibles vehículos de carretera > 8,500 lb (>3,864 Kg) y 

equipamiento fuera de carretera >25 hp (>18.6 KW).
• Deben estar certificados con 25 por ciento menos de NOx que el 

estándar federal actual.
• El subsidio cubre los costos incrementales sobre la línea base.
• Cualquier tipo de combustible; el Gas LP es elegible.
• El vehículo debe operar un 75 por ciento en los condados 

afectados.
• Debe costar <US$13,000/tonelada (<US$11,791/ tonelada métrica) 

de NOx reducida.



Renovación / reemplazo de motor

• “Renovación” significa reemplazar el motor de un vehículo o 
equipamiento existente.

• El motor de reemplazo debe estar certificado al 25 por ciento 
menos de NOx que el que se está reemplazando.

• El motor viejo debe ser desechado.
• El proyecto debe reducir el NOx por menos de 

US$13,000/tonelada.



Actualización o agregados

• “Actualización” significa al momento de reconstruir un motor 
existente, instalar un “kit” que reduce el NOx al menos 25 por 
ciento por debajo del nivel de certificación original.

• “Agregados” significa instalar un “kit” que reduce el NOx al 
menos 25 por ciento por debajo del nivel de certificación original 
sin una reconstrucción completa del motor.

• Debe cumplir el requerimiento de <US$13,000/tonelada.



Reemplazo (propuestos)

• Reemplazar vehículos o equipamientos viejos por vehículos o 
equipamientos nuevos o más nuevos.

• Los vehículos o equipamientos nuevos deben estar certificados 
un 25 por ciento más bajos de NOx que el vehículo o 
equipamiento viejo.

• Los vehículos o equipamientos viejos deben ser desechados o 
sacados de Texas sin retorno.

• Los montos del incentivo están basados en el costo-eficiencia, y 
no excederán el costo del vehículo o equipamiento de 
reemplazo, menos el valor de desecho.



Motores estacionarios (propuestos)

• Motores <25 hp (<18.6 KW)
• Pueden incluir: alquiler/compra; reemplazo; renovación; 

actualización y/o agregados; infraestructura
• Los combustibles que califican son elegibles, ej., Gas LP
• Limitado a motores estacionarios a los que no se requiere que 

cumplan con los estándares de emisión bajo reglas existentes o 
condiciones de permisos (ej., la mayoría de los equipamientos 
agrícolas).



Infraestructura de reabastecimiento

• El TERP pagará los costos de estaciones de reabastecimiento 
in-situ para combustibles que califiquen (ej., Gas LP).

• Pagará los costos de proyectos de infraestructura a bordo de 
vehículos para reducir las emisiones del motor durante períodos 
de marcha en vacío.

• Los proyectos de infraestructura están exentos del requerimiento 
de costo-eficiencia de US$13,000 por tonelada.



Costos de combustible incrementales

• El TERP pagará por cualquier diferencia de costo incremental 
entre un combustible convencional y un “combustible que 
califica” ej., Gas LP.

• Los contratos están limitados a 30 meses y pueden ser 
renovados. 

• Deben cumplir con el umbral de US$13,000/tonelada.



Proyectos de demostración

• Proyectos que demuestran tecnologías prácticas, de renovación 
para baja emisión, actualización y otras tecnologías avanzadas 
para vehículos de carretera de servicio pesado y equipamiento 
fuera de carretara.

• Pueden incluir el uso de Gas LP para nuevos motores y 
vehículos que pueden producir muy bajos niveles de emisión de 
NOx.

• Pagará la mayoría de los costos asociados con el proyecto, 
sujetos a determinación caso por caso.



Subsidios a terceras partesSubsidios a terceras partes

• La TCEQ puede considerar permitir a terceras partes que 
soliciten subsidios en nombre de operadores de vehículos o 
equipamientos.

• Programas de paso de fondos:  subsidios pedidos, otorgados, 
contratados y controlados por terceras partes.

• Deben cumplir con los requerimientos de la TCEQ para 
subsidios.

• Aún a determinarse cuándo y cómo la TCEQ pediría y otorgaría 
un subsidio a terceras partes.



Subsidios a pequeñas empresas

• “Pequeña empresa” significa una entidad que posee sólo dos 
vehículos o equipamientos, uno de los cuales es un vehículo o 
equipamiento fuera de carretera ya sea previo a 1994 o con un 
motor no controlado.

• Inicialmente, limitado a subsidios de renovación y reemplazo 
para vehículos o equipamientos elegibles.



Autobuses escolares

• Nuevos autobuses escolares (Gas LP, gas natural o tecnología 
diesel más limpia)

• Reemplazar o renovar los autobuses escolares más viejos
• Actualizaciones y sistemas agregados para autobuses escolares 

(ej., EGR, Reducción Catalítica Selectiva (SCR), nuevos 
sistemas catalíticos)

• Uso de combustibles que califican (ej., Gas LP, diesel ultra-bajo 
en sulfuro)



Próximos pasos para el TERP

• Adopción de nuevos lineamientos:  24 de octubre de 2003
• Consolidación de investigaciones, desarrollos y demostraciones 

en la TCEQ:  1 de noviembre de 2003
• Fondos para nuevos programas: noviembre/diciembre
• Solicitud de propuestas:  diciembre/enero 2004
• Implementación completa:  2004



Contactos

AFRED—Dan Kelly
www.rrc.state.tx.us
(512) 463-7291
dan.kelly@rrc.state.tx.us

TERP—Steve Dayton
www.tnrcc.state.tx.us/oprd/sips/terp.html
(512) 239-6824
sdayton@tceq.state.tx.us


